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Brasil

Infraestrutura Esta descartado o uso de dinheiro
publico na construcao e reforma de estadios

Governo investira
em aeroportos para
a Copade 2014

Daniel Rittner
e Paulo de Tarso Lyra
De Brasilia

Asituagdo dos aeroportos brasi-
leiros, uma das preocupagdes da
Fifa para a realiza¢do da Copa do
Mundo de 2014, foi definida pelo
governo como principal foco de
investimento piblico na prepara-
¢ao do evento futebolistico.

Onze dos 14 aeroportos das ci-
dades-sede ja esgotaram o uso de
sua capacidade ou estdo a beira
dasatura¢do. Em Cuiabd, o movi-

mento no ano passado foi mais

que o dobro da capacidade insta-
lada, estimada em 580 mil passa-
geiros por ano. Os terminais de
Guarulhos e Brasilia operaram
com 23% e 41%, respectivamente,
acima da capacidade em 2008.

O Executivo pretende fazerum
levantamento minucioso da si-
tuacdo dos aeroportos localiza-
dos nas 12 cidades. “Esta sera a
nossa prioridade zero”, disse um
funcionario do governo que par-
ticipa diretamente das reunices
interministeriais que tratam da
Copa de 2014. Na proxima sema-
na esse comité interministerial
definira os principais gargalos e
iniciard a estimativa dos gastos
necessarios para resolver as defi-
ciéncias. De acordo com um dos
envolvidos no tema, os recursos
para as obras serdo de total res-
ponsabilidade da Unido, com re-
cursos oriundos do Or¢amento.

O governo também quer ini-

ciar conversas com as compa-
nhias aéreas, em busca de avalia-
¢oes sobre a atual malha e possi-
veis alteracGes necessarias. Hoje
apenas Sao Paulo e Brasilia tém
voos diretos a todas as demais se-
des da Copa, o que pode criar di-
ficuldades a locomogao de torce-
dores. Mas esse & considerado
um problema menor, pois mu-
dangas na malha vidria podem
ser feitas em carater temporario,
parareforcaraligacdo entre as ci-
dades-sede durante o Mundial.

A Infraero montou um grupo
para estudar obras de reforma e
expansao nos aeroportos das se-
des e descarta problemas de ca-
pacidade para atender a deman-
da na Copa. Mas o cronograma
para ampliacoes esta cada vez
mais apertado. Hd 20 meses a Fifa
anunciou oficialmente a escolha
do pais como sede da Copa. Pou-
ca coisa andou desde entdo. Dos
aeroportos grandes, o Galedo re-
cebe investimentos de R$ 670 mi-
lhoes, na readequacao do termi-
nal 1 e conclusao do terminal 2.

A estatal tenta sem sucesso,
desde 2004, licitar a construgao
do terminal 3 de Guarulhos. Ra-
ros funciondrios do proprio go-
verno acreditam na concessao
dos aeroportos de Viracopos
(Campinas) e do Galedo até o fim
de 2010. O governo Lula pode
terminar s6 com a concessdo a
iniciativa privada de Sao Gongalo
do Amarante, que devera substi-
tuir o atual aeroporto de Natal.

Para a Associacdo Nacional
dos Empregados da Infraero e a
propria diretoria da estatal, os
dados sobre a capacidade insta-
lada dos aeroportos nao refletem
adequadamente a real capacida-
de de movimentacio dos termi-
nais. Em vez de anual, a medicao
deve ser horaria, segundo argu-
mentam. Por isso, semanas atras,
a diretoria determinou que fos-
sem retirados esses niimeros do
endereco da Infraero na internet.

De acordo com a associacdo de
empregados, a melhor forma de
avaliar a capacidade de um termi-
nal ou o nivel de conforto € o volu-
me de processamento de passagei-
ros por hora. Embora o aeroporto
de Brasilia tenha recebido 41%
mais passageiros do que a capaci-
dade declarada, a saturacdo esta
concentrada nos periodos entre 8
e 11 horaseentre 18 e 21 horas, de-
vido ao excesso de voos.

Mesmo em Guarulhos, a maior
porta de entrada e saida do pais, a
associagdo alega que ha “excelente
condi¢do operacional”, a ndo ser
em situagdes “pontuais” de sobre-
carga — que estariam concentra-
das apenas no procedimento de
desembarque, em quatro picos —
5 horas, 6 horas, 9 horas e 20 horas

Além da questao aeroportua-
ria, o comité interministerial
pretende concluir um levanta-
mento ponto a ponto de todas as
caréncias ainda existentes no
pais. Sera reiterado, como ja ha-
via dito a chefe da Casa Civil, mi-
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